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I. Szwedzkie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Trafikforsikringsforeningen
— TFF)

Szwedzkie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Trafikforsdkringsforeningen
— TFF) jest jedna z najstarszych instytucji gwarancyjnych na europejskim i $wiatowym rynku
ubezpieczeniowym. Szwecja nalezy do tych panstw, ktore jako jedne z pierwszych
wprowadzily obowiazek ubezpieczenia OC posiadaczy pojazddw mechanicznych (zwanego
dalej OC komunikacyjnym). Powyzsze zwiazane bylo z szybkim rozwojem rynku
motoryzacyjnego oraz upowszechnianiem si¢ pojazdow mechanicznych jako Srodka
transportu, a co za tym idzie wzrostem zagrozen wynikajacych z ruchu tych pojazdow.
Stosowna ustawa zostata przyjeta przez szwedzki parlament Riksdag w dniu 10 maja 1929 r.,
przy czym weszta ona w zycie w dniu 1 lipca 1929 roku. Konsekwencja wprowadzenia
ustawy o OC komunikacyjnym byto utworzenie w dniu 2 grudnia 1929 r. Szwedzkiego Biura
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, ktére faktycznie rozpoczeto swoja dziatalno$¢ z dniem

1 stycznia 1930 roku.

Dziatalno$¢ Szwedzkiego Biura Ubezpieczycieli Komunikacyjnych regulowana jest
przepisami:
e Ustawy o Szkodach Drogowych (trafikskadelagen 1975: 1410),
e Rozporzadzenia w Sprawie Ubezpieczen Komunikacyjnych
(trafikforsdkringsforordningen 1976: 359),
e statutu Biura (zatwierdzanego przez szwedzka Rade Ministrow).
Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, pomimo powiazan z instytucjami publicznym, jest

instytucja prywatna i ma charakter organizacji non-profit.

Czlonkowstwo w Szwedzkim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych jest
obowiazkowe dla wszystkich zaktadow ubezpieczen prowadzacych dziatalno$¢ na szwedzkim
rynku OC komunikacyjnego. Aktualnie cztonkami Biura jest 47 zaktadow z siedziba gtéwna
w Szwecji oraz 13 zakladow posiadajacych centrale w innych panstwach cztonkowskich
prowadzacych w Szwecji dziatalno$¢ z tytutu OC komunikacyjnego na zasadzie swobody
$wiadczenia uslug. Ogolnie rzecz biorac, cztonkowie TFF zebrali w 2007 r. okoto
10,2 mld koron szwedzkich sktadki z tytutu OC komunikacyjnego (tj. okoto 1,1 mld euro,
co stanowi spadek o 6,2% w poréwnaniu do roku 2006). Udziat sktadki OC w catosci sktadki

zebranej z tytutu ubezpieczen komunikacyjnych ksztattowatl si¢ w 2007 r. na poziomie 45%
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(co stanowi spadek o 2,5% w poréwnaniu do 2006 roku). Wskazniki te zobrazowane

sa na ponizszych Wykresach nr 11 2.

Wykres 1. Struktura skladki z tytulu ubezpieczen komunikacyjnych ogélem w 2007 r. (w %)

ocC
komunikacyjne
45%

pozostate
ubezpieczenia
komunikacyjne
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Wykres 2. Poréwnanie wysoko$ci skladki zebranej przez zaklady ubezpieczen w Szwecji z tytulu
OC komunikacyjnego i pozostalych ubezpieczen komunikacyjnych w latach 2006 i 2007
(w mld euro)

1,272 1,326

2006 2007

O OC komunikacyjne  m pozostate ubezpieczenia komunikacyjne

Ogolnie rzecz ujmujac, Szwedzkie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych peni

w Szwecji nastepujace funkcje:
e jest samochodowym funduszem gwarancyjnym (w rozumieniu Drugiej Dyrektywy
Komunikacyjne; 84/5/EWG) — w tym zakresie wyplaca odszkodowania
1 $wiadczenia z tytulu zdarzen drogowych, gdy sprawca zdarzenia byt
nieubezpieczony lub niezidentyfikowany, dochodzi roszczen regresowych

od sprawcow nieubezpieczonych oraz naklada 1 pobiera oplaty karne
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od nieubezpieczonych posiadaczy pojazdéw za niespelnienie obowiazku zawarcia
umowy ubezpieczenia OC komunikacyjnego,

e jest Biurem Narodowym w Systemie Zielonej Karty,

e jest organem odszkodowawczym (zgodnie z Czwarta Dyrektywa Komunikacyjna
2000/26/WE),

e jest oS$rodkiem informacji (zgodnie z Czwarta Dyrektywa Komunikacyjna
2000/26/WE),

e jest podmiotem prowadzacym 1 koordynujacym wspdiprace w zakresie ubezpieczen
komunikacyjnych, a takze $§wiadczacym poprzez Administracj¢ Szwedzkich
Ubezpieczycieli, ustlugi administracyjne na rzecz =zakladow oraz instytucji
ubezpieczeniowych,

e jest podmiotem zarzadzajacym Komisja ds. Ofiar Wypadkow Drogowych, ktora
dziala na rzecz implementacji 1 przestrzegania standardow w zakresie jednolitego

1 uzasadnionego zaspokojenia roszczen z tytutu OC komunikacyjnego.

Przedmiotowa analiza przedstawia dziatalnos¢ TFF jako szwedzkiego
samochodowego funduszu gwarancyjnego. W tym konteks$cie, nalezy zauwazy¢, iz w ramach
Szwedzkiego Biura  Ubezpieczycieli Komunikacyjnych funkcjonuja  nastgpujace
2 departamenty, zajmujace si¢ realizacja zadan o charakterze stricte ,,funduszowym”:

1) Departament ds. Roszczen
oraz

2) Departament ds. Ubezpieczen.

Ponizej omdwione zostaty zadania realizowane przez te Departamenty.

Ad. 1) Podstawowym zadaniem Departamentu ds. Roszczen jest wyplata odszkodowan
1 $wiadczen z tytutu szkéd z OC komunikacyjnego spowodowanych przez sprawcow
nieubezpieczonych 1 niezidentyfikowanych. W ramach tego Departamentu funkcjonuja
2 zespoty, z ktérych jeden zajmuje si¢ sprawami zwigzanymi z roszczeniami osobowymi,
a drugi z roszczeniami o charakterze majatkowym (Departament ten liczy okoto
30 pracownikow). Odpowiedzialno$¢ gwarancyjna TFF jest zgodna z minimalng suma
gwarancyjna w zakresie OC komunikacyjnego — praktycznie nielimitowana — ktdra wynosi
300 mln koron szwedzkich (tj. okoto 31 mln euro) za szkody osobowe i majatkowe, bez
wzgledu na fakt czy zostata ona spowodowana w zwiazku z ruchem pojazdu mechanicznego
nieubezpieczonego czy niezidentyfikowanego. W sytuacji, gdy dochodzi do powaznego

uszczerbku na zdrowiu (a sprawca pozostaje niezidentyfikowany), przewidywany jest udziat
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wlasny poszkodowanego w zakresie szkod majatkowych w wysokosci 1 970 koron
(tj. réwnowartosci okoto 200 euro). Co ciekawe, w przeciwienstwie od uregulowan
wigkszo$ci panstw cztonkowskich EOG, umozliwiajacych samochodowym funduszom
gwarancyjnym zaspokajanie uzasadnionych roszczen poszkodowanych w zwiazku ze szkoda
wyrzadzona w zakresie OC komunikacyjnego przez sprawcg ubezpieczonego
w niewyplacalnym =zakladzie ubezpieczen, w Szwecji ani TFF ani Zzadna inna

ubezpieczeniowa instytucja gwarancyjna nie posiada tego rodzaju kompetencji.

W ramach swoich uprawnien, Departament ds. Roszczen wyptaca rowniez odszkodowania
za tzw. szkody parkingowe, ktore zostaly spowodowane przez niezidentyfikowanych
sprawcow na parkingach lub w innych miejscach przeznaczonych do postoju pojazdow.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w przypadku takiej szkody parkingowej, poszkodowany zwraca
si¢ z roszczeniami do wilasnego zaktadu ubezpieczen, ktory reguluje roszczenie 1 wyplaca
odszkodowanie, po czym Biuro dokonuje zwrotu poniesionych kosztéw na rzecz tego

zakladu.

W okresie ostatnich 5 lat znaczacej zmianie ulegla liczba roszczen zaspokojonych przez
Szwedzkie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych. Taki stan rzeczy wynika z okolo 50%
spadku liczby odszkodowan wyptaconych przez TFF z tytulu tzw. szkod parkingowych oraz
szkod majatkowych spowodowanych przez nieubezpieczonych sprawcow. W liczbach
rzeczywistych bylo to odpowiednio 38,7 tys. uregulowanych roszczen w 2003 r. 1 19,4 tys.
w 2007 (tzw. szkody parkingowe) oraz 3,3 tys. w 2003 r. i 1,7 tys. w 2007 r. (szkody
majatkowe — sprawcy nieubezpieczeni). W przypadku tzw. szkdd parkingowych duze
znaczenie odegralo szczegdtowe szkolenie w zakresie wymogdéw dowodowych, ktore Biuro
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych przeprowadzito w 2004 r. dla zaktadow cztonkowskich.
Jesli chodzi o szkody majatkowe wyrzadzone przez nieubezpieczonych sprawcow, wyraznie
mniejsza liczba wyptaconych odszkodowan zwigzana jest z ogdlnym i systematycznym
spadkiem juz od 1978 r. liczby nieubezpieczonych posiadaczy w Szwecji, kiedy to zostaty
zmienione dotychczasowe ustawy, w wyniku czego Biuro zostalo uprawnione do naktadania
1 egzekwowania tzw. oplat karnych od nieubezpieczonych posiadaczy pojazdoéw
mechanicznych. Ogo6lnie rzecz biorac, w okresie 2003-2007, liczba wyptaconych
odszkodowan i $§wiadczen zmniejszyta si¢ z 60,3 tys. odszkodowan i §wiadczen wyptaconych
w 2003 r. do 38,6 tys. w roku 2007. Natomiast struktura kategorii odszkodowan wyptacanych
przez Biuro nie ulegta znaczacym zmianom, gdyz w dalszym ciagu TFF najczg$ciej zaspokaja
roszczenia osob poszkodowanych w zwiazku z tzw. szkodami parkingowymi oraz szkodami

4
UBEZPIECZENIOWY FUNDUSZ GWARANCYJNY



majatkowymi wyrzadzonymi w zwiazku z ruchem niezidentyfikowanych pojazdow. Jak
ustalono, zmienit si¢ jedynie ich udziat w ogolnej liczbie wyptacanych odszkodowan przez
szwedzki fundusz gwarancyjny, bowiem o ile jeszcze w 2003 r. szkody parkingowe stanowity
blisko 2/3 wszystkich odszkodowan regulowanych przez TFF, o tyle w 2007 r. udziat tych
szkdd spadt juz do okoto 50%. W analogicznym okresie, w odniesieniu do szkod
majatkowych spowodowanych przez niezidentyfikowanych sprawcow, zostala zauwazona
tendencja odwrotna. W 2003 r. ich udziat w ogdlnej liczbie odszkodowan wyplaconych przez
Szwedzkie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych ksztaltowat si¢ na poziomie okoto 28%,
zas w 2007 r. wskaznik ten zwigkszyl si¢ juz do 43%. Stato si¢ tak na skutek jedynie
nieznacznego spadku ich rzeczywistej liczby w analizowanym okresie (o ok. 3% tj. z 17,1 tys.
w 2003 r. do 16,6 tys. 2007 r.). Podobne tendencje wystapity w przypadku liczby
wyptaconych  §wiadczeh za szkody osobowe spowodowane przez sprawcow
nieubezpieczonych i niezidentyfikowanych. Chociaz w liczbach rzeczywistych nastapit
stosunkowo duzy ich spadek (o 25% z 1,2 tys. w 2003 r. do 0,9 tys. $wiadczen w roku 2007),
to jednocze$nie ich udziat w liczbie odszkodowan i1 $§wiadczen wyplaconych przez TFF
ogotem w tych latach, nieco si¢ zwigkszyl z 2% do 2,3%. Jak zostalo to juz bowiem
stwierdzone, jest to spowodowane duzym ok. 50% spadkiem liczby wyptaconych
odszkodowan przez Biuro z tytutu tzw. szkoéd parkingowych oraz szkod majatkowych
spowodowanych przez pojazdy nieubezpieczone. Omawiane tendencje zilustrowane

sa na ponizszych Wykresach nr 3 1 4.

Wykres 3. Poréwnanie lacznej liczby wyplaconych odszkodowan i Swiadczen przez TFF z tytulu
zdarzen spowodowanych przez nieubezpieczonych lub niezidentyfikowanych sprawcow
w latach 2003 i 2007 (w tys. sztuk)

38,7

2003 2007

B szkody parkingowe
O szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy niezidentyfikowane
0O szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy nieubezpieczone

@ szkody osobowe spowodowane przez pojazdy niezidentyfikowane i nieubezpieczone
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Wykres 4. Struktura odszkodowan i §wiadczen wyplaconych przez TFF w 2003 i 2007 r. (w %)

20031, 2007,
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) B szkody parkingowe
B szkody parkingowe

0 szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy niezidentyfikowane
0 szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy nieubezpieczone

[ zkody osobowe spowodowane przez pojazdy niezidentyfikowane i niubezpieczone  Bszkody osobowe spowodowane przez pojazdy niezidentyfikowane i nieubezpieczone

0 szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy niezidentyfikowane
O szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy nieubezpieczone

Jesli chodzi o warto$¢ odszkodowan 1 $wiadczen wyptaconych ogotem przez TFF w 2007 r.
z tytutu szkoéd spowodowanych przez nieubezpieczonych i niezidentyfikowanych sprawcow
oraz tzw. szkdd parkingowych, wyniosta ona okolo 55 mln euro. Jednakze, wobec braku
wiarygodnych danych — dotyczacych w szczegdlnoSci warto$ci roszczen osobowych
zaspokojonych przez Szwedzkie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych — zagadnienie
to nie zostalo poddane glebszej analizie, przy czym pewne informacje na temat szacunkowe;j
warto$ci wyptat wyplaconych odszkodowan przez Biuro w poszczegodlnych kategoriach,

przedstawiaja Wykresy nr 51 6.

Wykres 5. Poréwnanie Sredniej wysokosci odszkodowania z tytulu szkéd spowodowanych przez
nieubezpieczonych i niezidentyfikowanych sprawcow oraz szkéd parkingowych w latach 2003
i2007 (w euro)

2 824

2003 2007

B szkody parkingowe
O szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy niezidentyfikowane
0O szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy nieubezpieczone
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Wykres 6. Poréwnanie wartosci odszkodowan wyplaconych przez TFF z tytulu szkéd majatkowych
spowodowanych przez nieubezpieczonych i niezidentyfikowanych sprawcow oraz szkod
parkingowych w latach 2003 i 2007 (w mln euro)

30,1

2003 2007

B szkody parkingowe
O szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy niezidentyfikowane
O szkody majatkowe spowodowane przez pojazdy nieubezpieczone

Ad. 2) Jako drugi z Departamentéw TFF tj. Departament ds. Ubezpieczen rozpoczal swoja
dziatalnos$¢ w 1978 r., tj. wraz z wprowadzeniem zmiany w Ustawie o Szkodach Drogowych,
przyznajacej TFF prawo do pobierania optat karnych od posiadaczy pojazdow
mechanicznych, ktéorzy nie dopehili obowiazku zawarcia umowy ubezpieczenia
OC komunikacyjnego. Do gléwnych zadan ww. Departamentu nalezy pobieranie optat
z tytulu braku OC komunikacyjnego 1 prowadzenie tzw. dziatalnosci regresowe]
tj. wszczynania postgpowan regresowych wobec nieubezpieczonyych sprawcow zdarzen
drogowych (po wczesniejszym wyptlaceniu przez TFF odszkodowan i1 $wiadczen osobom
poszkodowanym). Departament — zatrudniajacy 50 pracownikdéw — sklada sig z 3 zespotow:

e Zespolu ds. Obslugi Klienta, ktory zajmuje si¢ pobieraniem optat jak rowniez
sktadkami 1 potraceniami pobieranymi od zakladoéw cztonkowskich TFF. Zespot ten
prowadzi takze okreslone dziatania w przypadku nie uregulowania naleznej platnosci,

e Zespolu ds. Prawnych, ktory zajmuje si¢  S$ciaganiem  naleznosci
(w tym regresow od nieubezpieczonych sprawcow) na rzecz Szwedzkiego Biura
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych w sytuacji gdy, posiadacz pojazdu kwestionuje
roszczenia TFF,

e Zespolu ds. Administracyjnych, ktory odpowiada za sprawne funkcjonowanie systemu

IT.

Zasadniczo, zgodnie z art. 2 Ustawy o Szkodach Drogowych wszyscy posiadacze pojazddéw
mechanicznych zarejestrowanych w Szwecji zobligowani sa do zawarcia umowy

ubezpieczenia OC komunikacyjnego. Jednakze okreslone kategorie pojazdow (np. niektore
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rodzaje motorowerdéw) podlegaja obowiazkowi ubezpieczenia OC komunikacyjnego tylko
wtedy gdy faktycznie zostana wprowadzone do ruchu drogowego. Jak zostalo stwierdzone,
od 1978 r. istnieje nowy system zwalczania zjawiska nieubezpieczonych posiadaczy
pojazdéw. Od tego bowiem czasu, Szwedzkie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych
uzyskato od ustawodawcy uprawnienie do naktadania 1 pobierania optat karnych
od posiadaczy nieubezpieczonych pojazdéw mechanicznych za okres, w ktdrym nie posiadali
oni ubezpieczenia OC komunikacyjnego. W kontek$cie powyzszego zaznaczenia wymaga,
iz system kontroli i nakfadania tych optat od nieubezpieczonych posiadaczy pojazdow
mechanicznych w Szwecji istnial juz wczesniej tj. przed 1978 r., cho¢ podlegal on policji
1 charakteryzowat si¢ mata wykrywalnoscia oraz niskimi i nieefektywnymi optatami karnymi
za brak OC komunikacyjnego. Jak wynika z przeprowadzonych analiz, z chwila przekazania
TFF systemu kontroli i naktadania optat karnych na nieubezpieczonych posiadaczy pojazdow
mechanicznych, od 1978 r. liczba tych posiadaczy wykazuje stala tendencje spadkowa (patrz
Wykres nr 7).

Wykres 7. Udzial nieubezpieczonych pojazdéw mechanicznych w liczbie pojazdéw zarejestrowanych
ogolem w Szwecji w latach 1978-2007 (w %)

1,83%

1978 1999 2007

Jak wynika z powyzszego wykresu, na przestrzeni 20 lat udzial liczby pojazdéw
nieubezpieczonych w liczbie pojazdéw mechanicznych zarejestrowanych na terytorium
Szwecji obnizyl si¢ o prawie 50% z 1,83% w 1978 r. do 0,93% w roku 2007. Oznacza
to, ze na okoto 5,5 mln pojazdéw poruszajacych si¢ po drogach szwedzkich, jedynie okoto
50 tys. z nich nie posiada OC komunikacyjnego. Nalezy takze nadmienic,
iz z analiz przeprowadzonych przez TFF wynika, ze okoto 60 % spraw zwiazanych z brakiem
ubezpieczenia OC komunikacyjnego dotyczy sytuacji, w ktorych wilasciciel zmieniajac pojazd

mechaniczny  zapomnial o tym ubezpieczeniu badz wyszedt =z  zalozenia,
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7Ze po przeniesieniu prawa wilasnosci pojazdu obowiazujacym jest ubezpieczenie
poprzedniego wiasciciela pojazdu. W $wietle powyzszego mozna bytoby wigc zaryzykowaé
stwierdzenie, iz w wigkszo$ci przypadkow posiadacze pojazddw mechanicznych, ktérym
udowodniono nie spetnienie obowiazku zawarcia ubezpieczenia OC komunikacyjnego, nie
czynili tego celowo, lecz nieswiadomie. Opisujac mechanizm kontroli zawarcia umowy
ubezpieczenia OC komunikacyjnego, nalezy podkresli¢, iz w Szwecji umowa ubezpieczenia
OC komunikacyjnego wygasa wraz z data zmiany prawa wlasno$ci pojazdu. Szwedzka
metoda wykrywania posiadaczy nieubezpieczonych pojazdow mechanicznych opiera sig
gtéwnie na poréwnywaniu danych o pojazdach ubezpieczonych z danymi Narodowego Biura
Rejestracji Pojazdow dotyczacymi calkowitej liczby pojazdow zarejestrowanych. Po zawarciu
ubezpieczenia przez zaklad ubezpieczen, wysyla on informacje¢ o zawartej umowie
ubezpieczenia do Narodowego Biura Rejestracji Pojazdéw. Ten ostatni natomiast zawiadamia
zaklad o uplywie waznosci umoéw ubezpieczenia OC komunikacyjnego poszczegdlnych
posiadaczy pojazdéw mechanicznych. Jesli Narodowe Biuro Rejestracji Pojazdow stwierdzi,
ze dany pojazd nie posiada waznego dokumentu ubezpieczenia, woéwczas wysyla raport
do Szwedzkiego Biura Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (TFF). Wszystkie te czynnosci
wykonywane sa za posrednictwem drogi elektronicznej. Mechanizm kontroli ubezpieczenia

OC posiadaczy pojazdow mechanicznych ilustruje przedstawiony ponizej Schemat nr 1.

Schemat 1. Szwedzki system kontroli nieubezpieczonych posiadaczy pojazdéw mechanicznych

zapytaria 1 raporty

zapytania online

zadwiadczeme ]
v uhezpieczemowe dot. . B zapytama
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Jezeli wlasciciel pojazdu nie nabyl stosownego ubezpieczenia, wtedy TFF naktada na niego,
stosowna optate karna. Jej wysoko$¢ ksztattuje si¢ na poziomie o 10% wyzszym
od najwyzszej sktadki OC komunikacyjnej dostgpnej na rynku szwedzkim oferowanej przez
jakikolwiek zaktad dla danej kategorii posiadaczy pojazdéw mechanciznych. Dzigki takiemu
rozwiazaniu dla posiadaczy pojazdow mechanicznych nie optacalnym staje si¢ unikanie
zawierania umowy ubezpieczenia OC komunikacyjnego, bowiem de facto optata ta jest
wyzsza niz $rodki finansowe przeznaczone na zawarcie tego ubezpieczenia. Dodatkowo
nalezy mie¢ na uwadze, iz nalozenie optaty karnej nie zwalnia posiadaczy z obowiazku
zawarcia umowy ubezpieczenia OC komunikacyjnego. Wysokos$¢ optat karnych ustalana jest
1 raz do roku i uzalezniona jest od kategorii pojazdu, przy czym istotne jest czy pojazd
przeznaczony jest do uzytkowania prywatnego czy stuzbowego. W ramach mechanizmu
naktadania kar za brak OC wazny jest fakt, iz jest ona nakladana w trybie dziennym.
Przyktadowo dla traktora wynosi ona aktualnie 2 euro, za$ dla taksowki 60 euro dziennie.
Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze minimalna opltata za brak OC komunikacyjnego wynosi
200 koron (ok. 21 euro), czyli faktycznie wiasciciel traktora nie ui§ci nizszej oplaty karnej niz
21 euro (natomiast za kazdy dzien nie legitymowania si¢ wazna polis ubezpieczenia, bedzie
ponosit dodatkowe 2 euro tej oplaty). Zaznaczenia wymaga, ze oplata za brak tego
ubezpieczenia moze zosta¢ zmniejszona przez sad powszechny jesli uzna on, ze wystapity
szczegblne okoliczno$ci uzasadniajace obnizenie optaty. Ponizsza Tabela nr 1 przedstawia
szczegotowe dzienne warto$ci optat karnych przewidzianych dla posiadaczy réznych
kategorii (rodzajow) pojazdéw mechanicznych w zalezno$ci od charakteru uzytkowania

pojazdu.

Tabela 1. Wysoko$¢ oplat karnych za brak OC komunikacyjnego (w euro)

Rodzaj pojazdu Oplata za dzien
Samochdd prywatny, przewozacy pasazerow, stuzbowy (taxi) 60 euro
Samochod prywatny, przewozacy towary, stuzbowy (ustugi kurierskie) 11 euro
Samochdd prywatny, wynajem 7,5 euro
Samochod prywatny, nie przeznaczony do dzialalnosci gospodarczej 1,5 euro
Samochdd prywatny, inny (do wiasnego uzytku) 11 euro
Samochdd cigzarowy, nie przeznaczony do dziatalno$ci gospodarczej 4,5 euro

Samochdd cigzarowy, o masie maksymalnej 3,5 tony, przewozacy

towary, przeznaczony do dzialalno$ci gospodarczej G
Samochdd cigzarowy, o masie maksymalnej 3,5 tony, wynajem 6 euro
Samochdd cigzarowy, o masie maksymalnej 3,5 tony, nie przeznaczony

. L . 20 euro
do dziatalnosci gospodarczej
Samochdd cigzarowy, o masie maksymalnej ponad 3,5 tony, straz | euro
pozarna
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Samochdd cigzarowy, o masie maksymalnej ponad 3,5 tony, inny 41 euro
Samochod cigzarowy, przewozacy pasazerow, przeznaczony do

. . . 60 euro
dziatalnosci gospodarcze;j
Autobus/autokar 48 euro
Motocykl, o maksymalnej pojemnosci silnika 125 cm® i maksymalne;j

5 euro

mocy 11 kW
Motocykl, o maksymalnej pojemnosci silnika ponad 125 cm’
. . 29 euro
1 maksymalnej mocy ponad 11 kW
Skuter, podlegajacy obowiazkowi rejestracji 2 euro
Traktor 2 euro

* wg kursow walut NBP z dnia 31.12.2007 r.

Ponadto, w celu zmniejszenia liczby nieubezpieczonych posiadaczy pojazdow
mechanicznych, Departament ds. Ubezpieczen, oprocz optat karnych stosuje rozne srodki
zapobiegawcze, polegajace przede wszystkim na informowaniu posiadaczy pojazdoéw
mechanicznych o obowiazku zawierania umowy ubezpieczenia OC komunikacyjnego
1 o konsekwencjach niespetnienia tego obowiazku. W zwiazku z tym, w $rodkach masowego
przekazu (zwlaszcza na stronach, na ktorych znajduja si¢ ogloszenia o kupnie/sprzedazy
pojazdéw) zamieszczane sa ogloszenia TFF o tym obowiazku. Dodatkowo Departament
wykupuje wyswietlanie wielkoformatowych reklam cyfrowych w strategicznych punktach
komunikacyjnych, a takze wykorzystuje reklamg¢ radiowa. Jednoczesnie Departament ten
wspotpracuje rowniez z zaktadami ubezpieczen, szkotami nauki jazdy oraz ze Szwedzkim
Zaktadem Kontroli Pojazdow Mechanicznych w celu zmniejszenia liczby nieubezpieczonych

posiadaczy pojazdoéw mechanicznych.

II. Finskie Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Liikennevakuutuskeskus
-LVK)

Finski system funduszy gwarancyjnych powstal na poczatku lat 90-tych, choé
dyskusje wokot jego powotania toczyty si¢ od 1987 roku. Aktualnie system sklada sig
z 3 instytucji gwarancyjnych:

e Finskiego Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (LVK),

e Finskiego Centrum Ubezpieczycieli Pacjentow,

e Federacji Instytucji Ubezpieczen Wypadkowych.
W s$wietle powyzszego, nalezy podkresli¢, iz powstanie samego LVK mialo miejsce znacznie
wczesniej 1 zwigzane bylo bezposrednio z uchwaleniem ustawy z dnia 26 czerwca 1959 r.

0 OC komunikacyjnym (weszta na w Zycie z dniem 1 stycznia 1960 roku).
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Przedmiotowa analiza obejmuje glownie omowienie organizacji

1 praktycznej dziatalnosci Finskiego Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych petniacego

role finskiego samochodowego funduszu gwarancyjnego. Nalezy wszakze zauwazyc,

1z zakres dziatalnosci LVK obejmuje znacznie szerszy obszar, aczkolwiek mieszczacy si¢

w ramach obowiazkowego ubezpieczenia OC komunikacyjnego. Zasadniczo, Finskie

Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych pelni w Finlandii nastgpujace funkcje:

jest Biurem Narodowym w Systemie Zielonej Karty,

jest podmiotem wystawiajacym polisy OC komunikacyjnego granicznego i certyfikaty
Zielonej Karty,

jest samochodowym funduszem gwarancyjnym (w rozumieniu Drugiej Dyrektywy
Komunikacyjnej 84/5/EWG), ktérego zadaniem poza zaspokajaniem roszczen osob
poszkodowanych ~ w  zdarzeniach  drogowych spowodowanych  przez
nieubezpieczonych lub niezidentyfikowanych sprawcow, jest takze wyptacanie
odszkodowan 1 $wiadczen w zwiazku z wystapieniem zdarzen drogowych
wyrzadzonych przez sprawcoéw ubezpieczonych w niewyplacalnych zakladach
ubezpieczen, ktore prowadzily dziatalno§¢ w zakresie OC komunikacyjnego oraz
naktadanie optat karnych na posiadaczy pojazdow mechanicznych, ktorzy niespetnili
obowiazku zawarcia umowy ubezpieczenia OC komunikacyjnego,

jest organem odszkodowawczym (zgodnie z Czwarta Dyrektywa Komunikacyjna
2000/26/WE) — w 2007 r. LVK jako finski organ odszkodowawczy rozpatrzyt
39 roszczen odszkodowawczych,

jest osrodkiem informacji (zgodnie z Czwarta Dyrektywa Komunikacyjna
2000/26/WE) — liczba kierowanych zapytan i udzielanych odpowiedzi przez LVK
(w zakresie wypadkow transgranicznych) w ramach prowadzonej korespondencji
z os$rodkami informacji innych panstw cztonkowskich EOG waha si¢ w przedziale
500-1000 informacji rocznie,

jest reprezentantem ds. roszczen ponad 60 zaktadow ubezpieczen z innych panstw
cztonkowskich EOG — w 2007 r. do LVK dzialajacego jako reprezentant
ds. roszczen wptyneto 101 roszczen odszkodowawczych,

jest podmiotem dziatajacym na rzecz zwigkszenia bezpieczefnstwa uczestnikow ruchu
drogowego,

jest podmiotem dziatajacym na rzecz zmniejszenia kradziezy pojazdow m.in. poprzez
promowanie systemow antykradziezowych i prowadzenie w tym obszarze aktywnej

wspoOtpracy z policja,
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jest podmiotem prowadzacym badania, ktéore dotycza napraw pojazdow
mechanicznych w szczegolnosci w zakresie systemu kalkulacji napraw oraz kontroli
napraw), w celu przeciwdziatania naduzyciom w tym obszarze ze strony zaktadow
ubezpieczen i warsztatow naprawczych,

jest podmiotem gromadzacym od zakltadéw ubezpieczen statystyki szkodowe
dotyczace OC komunikacyjnego w celu umozliwienia kontroli nad polityka taryfowa
tych zaktadow w oparciu o otrzymane dane LVK przeprowadza obliczenia rocznej
sktadki OC komunikacyjnej 1 rekomenduje rynkowi ubezpieczeniowemu jej
wysokos¢,

jest podmiotem promujacym ujednolicenie 1 wystandaryzowanie zasad likwidacji
szkod,

jest podmiotem uprawnionym do wyptacania odszkodowan i $wiadczen w zwiazku
z wypadkami drogowymi i kolizjami spowodowanymi przez renifery — tylko w 2006

r. LVK ponidst z tego tytulu koszty na poziomie 1,3 mln euro.

Podstawg prawna dzialalnosci Finskiego Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych

stanowia nastgpujace akty prawne:

Statut Finskiego Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dekrety 1627/93,
455/95, 1524/95, 908/97, 955/97, 311/99, 1311/99, 741/01, 864/02),

Ustawa nr 279 o odpowiedzialnosci cywilnej w ubezpieczeniach komunikacyjnych
(z dnia 26 czerwca 1959 1.),

Dekret nr 279 o odpowiedzialno$ci cywilnej w ubezpieczeniach komunikacyjnych
(z dnia 17 lipca 1959 r.).

Dekret nr 512 Ministerstwa Spraw Spotecznych 1 Zdrowia (z dnia 11 czerwca

2002 1.).

Cztonkami Finskiego Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych staja si¢ wszystkie

krajowe zaklady ubezpieczen, po uzyskaniu zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci

w zakresie ubezpieczenia OC komunikacyjnego. Zagraniczne zaklady ubezpieczen oferujace

OC komunikacyjne na terytorium Finlandii, uzyskuja status czlonka po notyfikacji w organie

nadzoru. Czlonkowie partycypuja w kosztach funkcjonowania Centrum, zgodnie

z posiadanym procentowym udziatem poszczegdlnych zakladéw ubezpieczen w rynku

ubezpieczen OC komunikacyjnych mierzonym wielko$cia zebranej sktadki. Aktualnie

cztonkami LVK sa 23 zaktady ubezpieczen.
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Jak zostato stwierdzone powyzej, Finskie Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych
wystgpujac  w  roli  samochodowego  funduszu  gwarancyjnego,  wypehia
2 podstawowe zadania tj.:

1) wyptaca odszkodowania i $wiadczenia poszkodowanym w wypadkach drogowych
spowodowanych przez sprawcow nieubezpieczonych lub niezidentyfikowanych, badz
sprawcow ubezpieczonych w zakresie OC komunikacyjnego w niewyptacalnym zaktadzie
ubezpieczen
oraz

2) naklada 1 egzekwuje optaty karne od posiadaczy pojazdow mechanicznych, ktérzy nie

dopethili obowiazku zawarcia umowy ubezpieczenia OC komunikacyjnego.

Zadania te zostaty omOwione ponizej:
Ad. 1) W przypadku powstania szkody spowodowanej przez sprawce nieubezpieczonego
badZ ubezpieczonego w niewyplacalnym zakladzie ubezpieczen prowadzacym
OC komunikacyjne, LVK ponosi odpowiedzialno§¢ zaréwno za szkody osobowe jak
1 majatkowe.
W sytuacji natomiast szkody wyrzadzonej przez niezidentyfikowanego sprawce, Centrum
ponosi odpowiedzialno$¢ jedynie za szkody osobowe, wlaczajac w ten zakres szkody
powstate w rzeczach osobistych, ktére poszkodowany miat przy sobie lub w ktore byt ubrany.
Szkody pokrywane przez Finskie Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych zaspokajane
sa do wysokosci obowiazujacej w Finlandii minimalnej sumy gwarancyjnej w zakresie
OC komunikacyjnego, ktéra od dnia 1 stycznia 2002 r. nie przewiduje zadnych gérnych
limitow w odniesieniu do szkdd osobowych, za§ w przypadku szkod majatkowych ksztattuje
si¢ na poziomie 3,3 mln euro na zdarzenie, bez wzgledu na liczbe os6b poszkodowanych
w wypadku.
Tytulem uzupehlienia, zaznaczenia wymaga, iz $§wiadczenie z tytulu szkody na osobie
obejmuje w szczegdlnosci:

e Swiadczenia medyczne (np. zwrot kosztow $rodkow medycznych, leczenia

rehabilitacji),
oraz
e odszkodowania, rowniez z tytutu utraconych dochodéw, $wiadczenia, renty

1 zado$¢uczynienia.
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W nawiazaniu do powyzszego nalezy podkresli¢, iz Finskie Centrum Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych nie ponosi odpowiedzialno$ci zarowno za szkody jakie poniost posiadacz
pojazdu mechanicznego, ktéry nie dopeilnit obowiazku zawarcia umowy ubezpieczenia
OC komunikacyjnego, jak rowniez nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody poniesione przez
kierujacego nieubezpieczonym pojazdem, ktory t¢ szkode wyrzadzit a wiedzial lub powinien
byl wiedzie¢, ze nie zostal spelniony obowiazek zawarcia umowy ubezpieczenia
OC komunikacyjnego. Zawsze jednak Centrum pokrywa koszty transportu do szpitala
kazdego poszkodowanego, bez wzgledu na jego udziat w szkodzie i1 posiadanie lub brak
ubezpieczenia OC komunikacyjnego. Roszczenia z tytutu powstatych szkod przedawniaja sie
w terminie 3 lat od powzigcia informacji o zaistnialej szkodzie, przy czym bieg tego terminu

zostaje przerwany na czas dochodzenia roszczenia.

Zgodnie z przepisami ustawy o ubezpieczeniu OC komunikacyjnym, roszczenia z tytulu
szkéd osobowych w wypadkach drogowych powinny zosta¢ zaspokojone w terminie
3 miesigey od daty zgtoszenia szkody, natomiast w odniesieniu do szkdéd majatkowych termin
ten wynosi 1 miesiagc. W niektérych przypadkach moze wystapi¢ opodznienie zwiazane
z koniecznos$cia: ustalenia charakteru szkody 1 zakwalifikowania jej jako osobowej lub
majatkowej oraz ustalenia kwestii przyczynienia sig poszkodowanego
do powstatej szkody. Jednakze rowniez w tych przypadkach zaspokajane jest roszczenie
poszkodowanego, po przedstawieniu przez niego do Zakladu Ubezpieczen Spotecznych
(ZUS) oswiadczenia, 1z odszkodowanie lub §wiadczenie nie moze by¢ wyptacone w terminie.
Roszczenie to realizowane jest przez ZUS, ktory wyptaca tzw. dietg, co umozliwiajaca
zaspokojenie roszczenie poszkodowanego w terminie oraz w pelnej wysokoSci.
Po zakonczeniu postgpowania sadowego ww. Zaktad jest uprawniony do dochodzenia
roszczenia regresowego w stosunku do zaktadu ubezpieczen oraz Finskiego Centrum
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych jako ponoszacych odpowiedzialno$¢ za powstata szkodg.
W  przypadkach opoéznien w realizacji roszczen z tytutu szkoéd osobowych fundusz

zobowiazany jest do zaptaty odsetek ustawowych.

W zakresie dziatalno$ci odszkodowawczej LVK nie wyodrgbnia w publikowanych
sprawozdaniach 1 raportach danych statystycznych i ilosciowych odnoszacych si¢ wytacznie
do jego dziatalnosci jako samochodowego funduszu gwarancyjnego. Stad tez, pojawiaja si¢
trudnosci z przedstawieniem poglebionych i wiarygodnych analiz dotyczacych tej sfery
funkcjonowania Finskiego Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych. W oparciu

o sprawozdanie LVK za rok 2007, nalezy stwierdzi¢, iz do Centrum zgtoszonych zostato:
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e 299 szkdd osobowych spowodowanych przez niezidentyfikowanych sprawcow
oraz

e 692 szkdd spowodowanych przez nieubezpieczonych sprawcow.
Ogétem w roku 2007 Finskie Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych wyptacito
odszkodowania i §wiadczenia w wysokosci 6,2 mln euro. Z uwagi na fakt, iz jego dzialalno$¢
odszkodowawcza zwiazana jest przede wszystkim z wykonywaniem funkcji samochodowego
funduszu gwarancyjnego, mozna przyjac¢ zatozenie, ze powyzsza kwota de facto odpowiada
odszkodowaniom o charakterze stricte ,,funduszowym”. W Tabeli nr 2 przedstawione zostaly
wybrane pozycje dochodow i kosztow, ktére charakteryzuja dziatalnos¢ Finskiego Centrum

Ubezpieczycieli Komunikacyjnych w okresie 3 lat — 2005 do 2007.

Tabela 2. Wybrane pozycje dochodoéw i kosztéw Finskiego Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych
w latach 2005-2007 (w min euro)

2005 2006 2007

Wyptaty odszkodowan i1 $wiadczen 5,25 5,83 6,18
Wyptaty  wyréwnujace  wyptaty  odszkodowan 12,96 16,33 19,28
i $wiadczen w  ramach  odpowiedzialnosci

odszkodowawczej FIMC

Koszty administracyjne 5,11 5,38 5,55
Wydatki na promocjg, rehabilitacje 21,58 23,57 14,52
Przychody z tytutu optat karnych b.d 3,3 4,4

Ad. 2) Druga funkcja o charakterze stricte ,,funduszowym” LVK polega na naktadaniu oplat
karnych na posiadaczy pojazdow mechanicznych, ktoérzy nie spetili obowiazku zawarcia
umowy ubezpieczenia OC komunikacyjnego. Wysoko$¢ optaty jest uzalezniona od okresu
w jakim zobowiazany nie legitymowal si¢ posiadaniem waznego ubezpieczenia
OC komunikacyjnego oraz faktu czy nieubezpieczony posiadacz zostal zatrzymany podczas
kontroli drogowej, czy tez LVK uzyskato wiedzg na jego temat dopiero po wystapieniu
wypadku drogowego z jego udziatem. Nalezy przy tym podkresli¢, iz aktualny minimalny
poziom optaty karnej za brak OC wynosi 34 euro. Stosownie do powyzszego, W pierwszym
przypadku (zatrzymanie posiadacza pojazdu podczas kontroli drogowej) maksymalna optata
karna moze wynie$¢ 4-krotnos¢ przecigtnej sktadki z tytulu OC komunikacyjnego, natomiast
w drugim (spowodowanie szkody przez nieubezpieczonego posiadacza) nawet jej
10-krotnos¢. W praktyce optata ta wynosi 3-krotno$¢ przecigtnej skladki z ubezpieczenia
OC komunikacyjnego jezeli jest naktadana w wyniku przeprowadzenia kontroli dokumentow

1 6-krotno$¢ w sytuacji spowodowania szkody w ruchu drogowym.
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Aktualnie w Finlandii zarejestrowanych jest okoto 4,2 mIn pojazdow mechanicznych,
z czego jedynie 0,15% z nich (tj. okoto 45 tys. sztuk) nie zostato ubezpieczonych w zakresie
obowiazkowego ubezpieczenia OC komunikacyjnego. Tak niski wskaznik nieubezpieczonych
pojazdoéw jest w duzej mierze zwiazany z dobrze funkcjonujacym systemem rejestracji
pojazdéw 1 dziatalnoscia Finskiego Urzedu Rejestracji Pojazdow (Ajoneuvohallintokeskus
- AKE), zarzadzajacego Centralnym Rejestru Danych o Pojazdach i Kierowcach. AKE
prowadzac dzialalno$¢ jako Agencja Ministerstwa Transportu i Komunikacji, podejmuje
szereg dziatan na rzecz zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, oferuje ushugi
informacyjne dla spoteczenstwa, organéw wiladzy i sektora ubezpieczen. Zasady rejestracji
pojazdow reguluje Ustawa o Rejestracji Pojazdow (1100/98). Zgodnie z nig organ rejestrujacy
wydaje posiadaczowi dowdd rejestracyjny i zalegalizowane tablice rejestracyjne, przypisane
do danego pojazdu mechanicznego. Obowiazkowa rejestracja obejmuje nastgpujace kategorie
pojazdéw mechanicznych:

e pojazdy osobowe,

e pojazdy cigzarowe,

e autobusy,

e motocykle,

e pojazdy historyczne.

Obowiazek ubezpieczenia nie dotyczy jedynie:

e pojazdow szynowych,

e pojazdow rzadowych,

e kilku wybranych kategorii pojazdow (np. pojazdow mechanicznych nie
zarejestrowanych 1 uzywanych przez dzieci oraz pojazdéw mechanicznych, ktore nie
sa  zarejestrowane jeSli ich maksymalna predko$¢ jest nizsza niz
15 km/h).

Czynno$¢ rejestracji pojazdu dokonywana jest przez jednego z 300 partneréw rejestrujacych
w imieniu AKE, ktoérymi sa:

e stacje kontroli pojazdow,

e zaklady ubezpieczen,

e dealerzy samochodowi,

e instytucje finansowe

e urzedy celne.
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Z uwagi na fakt, iz dla dokonania rejestracji jednym z niezbgdnych wymogow jest posiadanie
ubezpieczenia, w duzym stopniu eliminowane sa przypadki niespetnienia obowiazku zawarcia
umowy ubezpieczenia OC komunikacyjnego. Jednoczes$nie system rejestracji umozliwia
sprawdzenie czy dany pojazd jest ubezpieczony oraz zapisanie danych
w Centralnym Rejestrze Danych o Pojazdach i1 Kierowcach. Standardowa umowa
ubezpieczenia OC komunikacyjnego zawierana jest na czas nieokreslony do daty jej
wypowiedzenia. Wyrejestrowanie pojazdu 1 rozwigzanie umowy ubezpieczenia
OC komunikacyjnego jest mozliwe jezeli: pojazd przekazywany jest do stacji demontazu,
nastgpuje jego kradziez 1 zlozenie przez wlasciciela stosownego o$wiadczenia, nastapit

wywoz pojazdu za granicg, w przypaku jego zbycia lub calkowitego zniszczenia pojazdu.

Finskie Centrum Ubezpieczycieli Komunikacyjnych prowadzi takze wspolnie
z administracja, instytucjami badawczymi, organizacjami szkoleniowcami 1 $rodkami
przekazu dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Zadania
te realizowane sa przez Komitet Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (VALT) poprzez:
publikowanie rocznych statystyk, w oparciu o przekazywane przez ubezpieczycieli
comiesigczne dane o wypadkach i1 wyptacanych odszkodowaniach, prowadzenie badan
1 wystgpowanie z inicjatywami ustawodawczymi. Istotng czg$cia prac w tym zakresie
stanowity badania dotyczace przyczyn wypadkow drogowych, w ktorych sekcja naukowa
1 sekcja ekspercka VALT pelnily rolg organdw eksperckich. Prawna podstawg omawianego
obszaru dzialalno$ci stanowi Ustawa o Badaniu Przyczyn Wypadkéw Drogowych (24/2001).
Organem wspolpracujacym jest powotana przez Ministerstwo Komunikacji 1 Informacji
— Komisja Negocjacyjna ds. Badanh Wypadkow Drogowych, ktéra kieruje i jednoczes$nie
kontroluje prowadzone w tym zakresie dziatania. Komisja powolywana jest na 3-letnia
kadencje, w jej skladzie na koniec 2007 roku bylo 267 cztonkéw, ktorzy pracowali
w 20 grupach roboczych. Organizacja, szkolenie komisji, opracowanie i utrzymywanie
rejestru wypadkéw drogowych zostato powierzone Finskiemu Centrum Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych., jako organowi Komitetu ds. Bezpieczenstwa Drogowego Towarzystw
Ubezpieczeniowych (VALT). Do programu badan komisji wilaczone zostaly wszystkie
nieszczesliwe wypadki ze skutkiem $miertelnym i1 inne nieszczgs§liwe wypadki, ktérych
nastgpstwem byta $mieré osoby w pojezdzie mechanicznym. W 2007 roku zbadano 290
takich wypadkoéw 1 56 wypadkdéw spowodowanych przez lekkie pojazdy, ktére doprowadzity
do $mierci uczestnikéw oraz 89 wypadkéw analizowanych w ramach projektéw specjalnych.
W sumie przeanalizowano 435 wypadkow. W okresie stycznia do czerwca 2008 roku zespoty

dochodzeniowo-$ledcze zbadaly 134 wypadki $miertelne, w ktérych zginglo 141 osob.
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Smiertelno$é w stosunku do roku 2007 zmalata o okoto 20 %. Zmniejszenie wypadkowosci
nastapito szczegolnie w zakresie liczby kolizji pojazdéow mechanicznych. W pierwszej
potowie 2008 roku zanotowano wyjatkowo duza liczbg wypadkow $miertelnych wsrod osob
starszych tj. w wieku powyzej 64. W analizowanym okresie wystapito 31 wypadkow
spowodowanych przez osoby starsze, o 8 wypadkow wigcej w stosunku do analogicznego
okresu w roku 2007, w ktérym zanotowano 23 wypadki. Wzrost liczby wypadkéw o 13%
wsrod osob starszych byt prawdopodobnie spowodowany wystapieniem u nich ataku
choroby. Najwigkszy spadek liczby wypadkow odnotowano wsrdéd kierowcoéw w wieku
25-44 lat, w odniesieniu do ktérych liczba wypadkow ze skutkiem $miertelnym spadta
o 1/3 w stosunku do $redniej z kilku ostatnich lat. Okoto 2/3 wypadkow ze skutkiem
Smiertelnym byto efektem zderzenia czolowego, natomiast 42% miato miejsce na drodze
z ograniczeniem predkosci do 80 km/h, za§ 30 % na drodze z ograniczeniem predkosci
do 50 km/h lub mniej. Polowg $miertelnych wypadkow wynikajacych z przekroczenia
predkosci spowodowaty osoby znajdujace si¢ pod wptywem alkoholu. Wedlug wstepnych
sprawozdan z badan zespotdw dochodzeniowo-$ledczych, przekroczenie predkosci bedace
przyczyna wypadku, miato miejsce na odcinkach drég bez automatycznych kamer
kontrolujacych predkos¢. Niska wypadkowos¢ tj. 2 szkody $miertelne odnotowano wsrod
uzytkownikdw motorowerdéw, natomiast z udzialem uzytkownikéw motocykli doszto
do 8 wypadkow. Cigzkie pojazdy mechaniczne na 36 wypadkow spowodowaty 3 wypadki
drogowe ze skutkiem S$miertelnym. Warto zaznaczy¢, iz w badanym okresie doszto
do 2 takich wypadkéw z udziatem pociagobw. W wyniku prowadzonych dziatan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa drogowego, w latach 2001-2006 o 22,4% zmniejszyla si¢ liczba
wypadkéw drogowych, w wyniku ktorych doszto do $mierci uczestniczacych w nich osob.
Wraz z przyjeciem rezolucji z 2006 r., rzad finski potwierdzit zaangazowanie w dziatania na
rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego przyjmujac zatozenie zmniejszenia w 2010 r. liczby
ofiar wypadkow drogowych do 250. Ponizszy Wykres nr 8 1 Tabela nr 3 ilustruja zmiany
w zakresie tego rodzaju wypadkéw drogowych w latach 2004-2008. Obserwujac wszakze
niewielka poprawg Dbezpieczenstwa uczestnikow w ruchu drogowym, pomimo
podejmowanych dziatan, osiagnigcie zalozonego na 2010 r. celu, wydaje si¢ mato

prawdopodobne.
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Wykres 8. Wypadki drogowe ze skutkiem $miertelnym w Finlandii w latach 2004-2008 (w szt.)

2004

2005

2006

2007

B wypadki z udzialem wielu pojazdow

O wypadki z udziatem pojedynczych pojazdéw

O wypadki pieszych i rowerzystow

2008

Tabela 3. Wypadki drogowe ze skutkiem $miertelnym w Finlandii w latach 2004-2008

2004 2005 2006 2007 2008
Przypadki L % | L % | L % | L % | L %
$miertelne
Uzytkownicy 170 85 | 155 79 | 109 83 | 153 87 | 121 86
pojazdow mech.
piesi 19 10 | 23 12 | 15 11 |17 10 | 17 12
rowerzysci 11 6 |17 9|8 6|6 313 2
ogélem 200 101 | 195 100 | 132 100 | 176 100 | 141 100
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